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Expertos fiscales apuestan
por gravar mas al turismo

Desde laoposicion se
pide que se aplique una
tasa a organizaciones
que hacen uso intensivo
de dominio publicoy
también alos cruceros

RAUL MONTILLA
Barcelona

El turismo para Barcelona es una
importante fuente de riqueza, pero
la ciudad no obtiene los beneficios
econdmicos que podria obtener y
las arcas municipales no se llenan
como se podrian llenar, por lo que
es necesario repensar la fiscalidad
de la ciudad y esta reflexion pasa
por aumentar impuestos que afec-
ten al turismo. Sin demonizarlo.
Sin matarlo.

Estaidea, con algunas derivadas,
fue la que ayer mas veces se puso
sobre lamesa en el transcurso de la
ultima sesién sectorial de la comi-
sion municipal de estudio sobre la
situacion econdémica de Barcelona
que estuvo protagonizada por ex-
pertos fiscales, la mayoria profeso-
res universitarios.

“Se sabe que el turismo que tiene
muchos beneficios también puede
generar ciertos costes”, manifestd
el economista Josep Maria Duran.
El también profesor universitario,
en este sentido, valord la posibili-
dad de que se graven a los turistas
por “ciertos costes”. “Tiene todo el
sentido que los ayuntamientos
puedan decidir una entrada de un
impuesto turistico. En todos los si-
tios es un impuesto municipal”,
subrayo.

“Los pisos legalizados para uso
turistico podrian tener un recargo
del IBI del 100% o del 200%”, pro-
puso otro de los docentes que acu-
di6 ala comision, Joaquim Solé Vi-
lanova, que también puso sobre la
mesa la posibilidad de un recargo
de hasta el 100% en viviendas des-
ocupadas o la posibilidad de crear

= A partir delos datosdela
Cuenta General del Ayunta-
miento correspondiente al
2017, el presidente del grupo
municipal popular, Alberto
Fernandez, revelo ayer que el
cobro de algo mas de 50 millo-
nes de euros por multas de
incivismo, de los afios 2011 al
2016, han sido canceladas.

Apoteosis mantera en el paseo Joan de Borbd, en la Barceloneta

Cincuenta millones en multas que ya no se cobraran

Segtin estos datos, el Ayunta-
miento harenunciado a cobrar
unos 35 millones por insolven-
ciadelosinfractoresy otros15
por haber prescrito las multas.
Fernandez sefialé que en el
2017 se impusieron un 20%
menos de sanciones por in-
fracciones de la ordenanza de
la convivencia en el espacio
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publico, se ingreso un 25%
menos y se acumularon mas 12
millones de euros pendientes
de cobro. El dirigente del PP
puso el énfasis el top manta: un
20% menos de multas y un 14%
menos de decomisos, algo que,
asujuicio, demuestrala tole-
rancia del gobierno de Ada
Colau ante esta practicailegal.

un impuesto sobre néminas en el
ambito de Barcelona o el area me-
tropolitana. “Barcelona tiene que
jugar un papel muy importante en
la fiscalidad del area metropolita-
na”, insistio Vilanova.

Maés gravamen para el turismo

que defendi6 también el primer te-
niente de alcalde, Gerardo Pisare-
llo, que abogd por diferenciar “los
usos del IBI residencial, como ha
propuesto Barcelona Global, para
gravar de forma diferente a auto-
nomos o pisos turisticos”. Barcelo-

na Global, concretamente, lo que
defiende es un aumento del IBI a
los edificios que se dedican inte-
gramente a apartamentos para
destinarlo a financiar programas
de vivienda social, una medida que
buscaria equiparar la fiscalidad de

estos inmuebles —hoy inversiones
atractivas por su mayor rentabili-
dad- conladel uso residencial.
“Hay margen en un ambito en
el que no ha habido voluntad de
avanzar, que es en una fiscalidad
turistica”, criticé la concejal de
ERC Trini Capdevila, que recordé
que el pleno municipal, en junio de
hace dos anos, ya aprobo una pro-
puesta de los republicanos que, en-
tre otras, proponiaunanuevatasaa
aquellas organizaciones con animo
de lucro que basen su negocio en el
uso intensivo del dominio publico.
Y también a los servicios de auto-
buses discrecionales de transporte
de turistasy viajeros que deseen te-
ner acceso al cuadrante central de
la ciudad. La misma mocion tam-

El Ayuntamiento
destaca la propuesta
de Barcelona Global
de aumentar el IBI
de los pisos turisticos

bién instaba ala Generalitat a subir
la tasa turistica y extenderla a los
cruceros del puerto, destinando el
100% de lo recaudado al Ayunta-
miento.

“El 30% de la tasa turistica debe
destinarse a la ampliacion del par-
que publico de vivienda para com-
pensar el impacto que provoca el
turismo”, propuso por su parte el
concejal de Ciudadanos Koldo
Blanco. “El crecimiento turistico
en algunos barrios puede contri-
buir a actividades beneficiosas pa-
ralos ciudadanos”, sentencio.

La oposicion cargo contra el go-
bierno municipal porque, aunque
se reconocieron las limitaciones
que tienen los ayuntamientos en
politica fiscal, consideran que ha
sido poco ambicioso. Que se ha
preocupado, por ejemplo, mas por
cuestiones como las subvenciones
que por hacer mas eficiente la poli-
tica fiscal (el Institut Municipal
d’'Hisenda qued¢ al margen de las
criticas y colecciono elogios).

“Han intentado resolver las defi-
ciencias con subvenciones y el re-
sultado ha sido un fracaso, declard
laconcejal del PDECat Sonia Reca-
sens, justo después de que Pisarello
asegurase que las subvenciones y
ayudas fiscales del Ayuntamiento
han pasado de 1,2 millones en el
2015 a 8,6 el aio pasado.e

La lluvia de millones, de momento, se
traduce mas en papeles que en obras
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citar ya la segunda fase de las
obras, correspondiente a la in-
fraestructura ferroviaria una vez
esté acabado el tunel, y a “afron-
tar el debate previo del modelo
de explotacion” porque las vias
pertenecen a Adif pero la titulari-
dad del servicio latendrala Gene-
ralitat, porlo que no es un aspecto
baladi.

Las otras dos grandes obras son
los nudos ferroviarios de I'Hospi-
talet y de Montcada. Se trata de
dos soterramientos que benefi-
ciaran a las ciudades correspon-
dientes pero ademas permitiran
mejorar considerablemente la
red de Rodalies. En ambos casos

se estan redactando los estudios
informativos y faltan afos para
que los vecinos empiecen a ver
movimiento y ain mas para que
los usuarios del tren noten las me-
jores asociadasensudiaadia. “La
mayoria de la inversion este 2018
se destina a estudios informati-
v0s, o se prevé un gran grueso de
ejecucion”, alert6 el director de
estudios de infraestructuras de la
Cambra, Cristian Bardaji, “se es-
tan empezando a hacer papeles
pero sigue sin llegar el dinero al
ritmo anunciado”. En este senti-
do, desde la Cambra advierten de
que “los plazos de ejecucion no
son realistas”. La tramitacion ad-
ministrativa de los expedientes y
la gestion de los contratos en el

AUN EN LOS DESPACHOS
Los soterramientos
de 'Hospitalet y
Montcada estan en
proceso de redaccion

YA SOBRE EL TERRENO

La estacion de la
Sagrera es el proyecto
mas adelantado entre
los prometidos

Ministerio de Fomento se en-
cuentran con un cuello de botella
por la falta de personal en la ad-
ministracion general del Estado
que impide agilizar la documen-
tacion previa a las obras.

La reduccién de la capacidad
de inversion publica en el sector
tampoco ayuda. La Cambra con-
cluye que es necesario “un re-
planteamiento de la politica de
inversiones priorizando aquellas
con mayor rentabilidad social,
ambiental y econémica por enci-
ma de otros criterios como el
equilibrio territorial”. Ademas,
insta a incrementar los mecanis-
mos de colaboracion publico-pri-
vada como complemento a la via
presupuestaria ordinaria en as-
pectos como el mantenimiento
de las carreteras. La Generalitat
apuesta por el modelo de una vi-
fleta (pago anual de todos los
conductores a cambio de acabar
con lasbarreras en las vias catala-
nas) mientras que Valls conside-

ra que “el gratis total de las auto-
pistas no es compatible con el co-
rrecto  mantenimiento de las
infraestructuras”. Este debate es
uno de los que tendran que afron-
tar el nuevo conseller de Territo-
ri, Damia Calvet, y el proximo mi-
nistro de Fomento en los siguien-
tes meses, antes de que se empie-
cen a acabar las concesiones.
También deberan hablar de los
853 millones de euros prometi-
dos para reactivar la construc-
cion de obras paradas en carrete-
ras como es el caso del enlace en-
tre la A-2 y la AP-7 en Castellbis-
bal, la conexiéon de la ronda
Litoral y la C-32 en Sant Boi, la
variante dela N-340 en Vallirana,
el tramo de la B-40 entre Olesa 'y
Viladecavalls y los nuevos acce-
sos al puerto de Barcelona. Si no
reciben un impulso presupuesta-
rio a corto plazo, en ninguno de
estos casos se cumplira el calen-
dario de puesta en marcha anun-
ciado.e



