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En bici desde la ciudad de los coches

2Qué podemos aprender de la
movilidad en bicicleta en Boston?

En un proceso participativo, la prioridad de los bostonianos
era “tener calles mas agradables para peatones y bicicletas”

m Estamos acostumbrados a
pensar en Estados Unidos co-
mo el pais del coche. Y no es-
tamos equivocados. Por eso
sorprenden todos los cambios
que Boston esta haciendo pa-
ra promover el transporte en
bicicleta. En el 2017 se hizo
publicala iniciativa del Ayun-
tamiento Go Boston 2030,
que definia los objetivos de la
ciudad relacionados con la
movilidad. En un proceso
participativo, la prioridad na-
mero uno de los bostonianos
era “tener calles mas agrada-
bles para peatones y bicicle-
tas”. Entonces, el 2% de los
trayectos se hacian en bicicle-
ta, con la intencion de que en

el 2030 se multipliquen por
cuatro y el transporte en co-
che con conductor tnico se
reduzca a la mitad. Desde en-
tonces, se han quitado varios
kilometros de carriles y par-
kings para coches para dedi-
carlos a la bicicleta. Si no hay
carril bici, se puede ir por el
carril bus. Y si no, se deja cla-
ro que las bicicletas tienen la
misma prioridad que los co-
ches sobre el asfalto, con se-
nales frecuentes de “Las bici-
cletas pueden utilizar el carril
entero”, tanto verticales co-
mo en el suelo. En Boston pa-
recen entender que la movili-
dad del futuro no pasa por el
coche particular.

:.Como podria trasladarse a Barcelona?

Sobre todo, es necesario un pacto social

entre bicis, coches y peatones

m Barcelona esta dando pasos
importantes para aumentar el
uso de las bicicletas, pero peda-
lear por Boston es mas agrada-
ble. Los carriles bici deben ser,
ademas de seguros, practicos.
Intentad ir de plaza de las Dras-
sanes a la Universitat Pompeu
Fabra: os encontraréis con has-
ta ocho interrupciones extras a
las que los coches no estan suje-
tos.Nosdeberiaparecer normal
veraciclistas ocupando el carril
central de alguna calle del Ei-
xample si quieren girar a la de-
recha, como hacen las motos. El
servicio de Bicing debe ser mas
fiable, las bicis, de mejor cali-
dad, e integrado con la T-Mobi-
litat. Pero, sobre todo, es nece-

sario un pacto social entre bicis,
coches y peatones. En Boston
las bicicletas en la carretera se
respetan, y nunca van por la
acera. En Barcelona, en el asfal-
to molestan. Las transiciones
son dificiles: cuando se le quita
espacio al coche para dedicarlo
a la bici, al dia siguiente no hay
menos coches ni mas bicis. Pero
alargo plazo, cada coche de me-
nos implica menos congestion,
menos ruido, menos contami-
nacion y una ciudad mas agra-
dable. Si creemos en la transi-
cion energética, aparte de elec-
trificar la demanda, esta debe
reducirse. Y mover 1.500 kilos
de metal para transportar 80 no
parecelasoluciondel siglo XXT.

La Guardia Urbana se estrena con nota

en los foros internacionales de seguridad

La policia de Barcelona
participaen un
encuentro de ciudades
que han sufrido un
atentado terrorista
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Barcelona

Al final fueron 3.000 y no las
20.000 que se esperaban las per-
sonas que presenciaron el sébado
lafinal delaChampionsfemenina
en la plaza Catalunya. El disposi-
tivo policial disenado para gestio-
nar esa masa incluye criterios an-
titerroristas. Decidir donde y por
qué se coloca un bolardo en un
tramo urbano también tiene mu-
cho que ver con la prevencion de
atentados. De todo eso y de las
lecciones aprendidas de aquel
dramatico 17 de agosto del 2017
hablé la Guardia Urbana de Bar-
celona hace unos dias en un en-
cuentro internacional de ciuda-
des celebrado en Estocolmo, la
Counter Terrorism Prepared-
ness Network (CTPN). Un foro
en el que participan capitales de
Estado y ciudades que han sufri-
do un atentado y en el que la poli-
cia de Barcelona se relaciond de
ta a ta con las principales agen-
cias internacionales en materia
de seguridad.

La iniciativa forma parte de un
ambicioso proyecto de la Guardia
Urbana dela capital catalana para
promover su presencia interna-
cional con el objetivo de compar-
tir conocimientos, intercambiar
experiencias y buenas practicas y
formar parte de unamas que inte-
resantered de contactos conacto-
res que se enfrentan a problema-
ticas comunes a las de Barcelona.

Un proyecto impulsado con te-

son por la directora de servicios
de prevencion del Ayuntamiento,
Angels Vila, encargada de partici-
par como ponente en las sesiones
de Estocolmo. La técnica viajo a
Estocolmo con tres guardias ur-
banos, el inspector Jordi Oliveras
y los subinspectores Iban Torras
y David Pérez, que hace tiempo
que participan, por separado, en
grupos de trabajo de aspectos
concretos sobre el terrorismo co-
mo el analisis de las amenazas, la
seguridad olaslecciones aprendi-
das de atentados. Esa fue precisa-
mente la ponencia que presentd
la Guardia Urbana en el encuen-
tro en el que la propia Angels Vila
explico como desde los atentados
latotalidad delaplantilladelapo-
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Un guardia urbano de Barcelona el 17 de agosto del 2017, tras los atentados yihadistas

m Prevenir violencias ma-
chistas y domésticas desde
la policia de proximidad, las
policias de barrio, esos pri-
meros 0jos que estan mas
cerca del ciudadano. Esa es
una prioridad marcada lite-
ralmente a fuego por lajefa-
tura que lidera el intendente
mayor y jefe de la Guardia
UrbanaPedro Velazquez y
que se hatraducidoenla
creacion de unamesas de
evaluacion que analizany
canalizan al servicio munici-

Aflorar violencias machistas

pal que corresponda actua-
ciones donde la patrulla ha
podido intuir el germen de
un episodio de violencia. Un
modelo de actuacion para
aflorar violencias ocultas, o
para prevenirlas, con las que
estan especialmente com-
prometidos los guardias
urbanos alaesperade quela
cupula de los Mossos d’Es-
quadradéluzverde al pro-
tocolo para que la Guardia
Urbana empiece también a
recoger esas denuncias.

liciaharecibidounaformaciéonde
ocho horas exclusiva sobre como
reaccionar trasun atentado. Unos
aprendizajes diseflados a partir
de los errores y los aciertos tras
losataquesdel 2017y delos que se
extrajo como leccién primordial
laimperiosanecesidad de coordi-
nar con excelencialaprimerares-
puesta en la que estan incluidos,
ademas de los cuerpos policiales,
servicios sanitarios, servicios so-
cialesy asistenciales y bomberos.
Al final, todas las grandes ciu-
dades comparten unas problema-
ticas en seguridad y convivenciaa
las que se enfrentan o previenen
conrespuestas o soluciones maso
menos acertadas. Comprobar de

Ciudades como
Miilmo han pedido

a la Guardia Urbana
que les ensefien su
modelo de mediacion

primera mano qué se esta hacien-
doenelrestodel mundo,yanoso-
lo a nivel policial, sino también
qué pueden aportar la universi-
dad, los técnicos o los expertos en
determinadas materias es lo que
permite este tipo de foros en los
quelaGuardia Urbana “quiere es-
tar aprendiendo y aportando”,
explica Vila.

Apostando también, afiade, por
la participacion en proyectos
europeos para acceder a fondos
economicos para optimizar la fi-
nanciacion. Por ejemplo, la Guar-
dia Urbana participaenel progra-
ma Hestia, para la prevencion de
violencias de géneroy doméstica;
o el Spirit, muy innovador, sobre
la proteccion de espacios religio-
sos y centros de culto; ademas de
otros destinados a la formacion
de sus policias. “Acabamos de
asomar la cabeza, y ciudades co-
mo Milmo en Suecia ya nos han
pedido que compartamos nues-
tro modelo de mediacion telema-
tica”, explica Vila. “No hemos he-
cho mas que empezar y somos
igual de humildes que ambicio-
s0s”, asegura.e



