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El potencial educativo de Barcelona

:Qué podemos aprender de Lausana en materia

de educacion?

Suiza cuenta con un sistema educativo de doble via: una para el
rigor académico; la otra, para la formacion profesional

m Suiza se considera un pais
donde el conocimiento y la edu-
cacion son recursos cruciales.
Su modelo es reconocido mun-
dialmente y los estudiantes ob-
tienen resultados muy altos en
ciencias y matematicas. Barce-
lonay Lausana son dos ciudades
con muchos elementos en co-
mun: ambas son capitales eco-
ndémicas, culturales y tienen una
larga historia artistica que cuen-
tan, ademas, con iniciativas
mundiales que incentivan el em-
prendimiento y el deporte. Am-
bas ciudades atraen talento in-
ternacional por las grandes
oportunidades que ofrecen para
el desarrollo profesional. Pero el
sistema educativo suizo esta

mejor posicionado que el espa-
fol. Suiza estd en el puesto 17 de
la escala mundial en la evalua-
cion PISA. Existen datos que in-
dican que el fracaso escolar sui-
zo esmuy bajo comparado conel
de Espafia (5,5% frente al 28%) y
el paro es practicamente inexis-
tente. Por encima de todo, se va-
lora el caracter practico de la
educaciény su orientacion a for-
mar trabajadores cualificados y
preparados para incorporarse
enel mercadolaboral. De hecho,
Suiza cuenta con un sistema
educativo de doble via, en el que
se ofrecen dos corrientes de
educacion simultaneas. Una es
para el rigor académico; la otra,
para la formacién profesional.

:Como se podria trasladar y aplicar esa

experiencia a Barcelona?

Es necesario modernizar la formacion profesional y mejorar sus
tasas de matriculacion y cualificacion

m Barcelona podria impulsar
unespacio deinversionenedu-
cacion y becas independiente-
mente de la alternancia politi-
ca y las circunstancias econé-
micas. El potencial educativo
deBarcelonay suatraccion por
talento internacional es un he-
cho desde hace afios, y ha ido
mejorando, aunque se debe se-
guir perfeccionando. Para ello,
esnecesario modernizar la for-
macion profesional y mejorar
sus tasas de matriculacién y
cualificacion y con ello reducir
la desercion escolar temprana
y facilitar la reintegracion en el
sistema educativo. Otro aspec-
to importante para que Barce-
lona siga siendo una de las

principales capitales de atrac-
cién de talento es invertir y po-
tenciar que el profesoradolide-
relainnovacion curriculary di-
déctica. La apuesta por
mejorar el aprendizaje de idio-
mas deunaformamaseficiente
también sera crucial para de-
terminar las posibilidades de
desarrollo profesional en un
futuro,enunmundo completa-
mente globalizado. Sibien Bar-
celona cuenta ya con grandes
ventajas, cabe destacar que ne-
cesitara seguir invirtiendo en
educacion e investigacion para
fomentar nuevasy mas eficien-
tes vias de educacion que estén
preparadas pararesponder ala
situacién y realidad actuales.

El primer minibus eléctrico
de TMB se pone a prueba en agosto

Circula en lineas de barrio con pendiente y con el aire acondicionado a tope

DAVID GUERRERO
Barcelona

Los autobuses eléctricos son una
realidad desde hace yaunos cuan-
tos afios en Barcelona y en mu-
chas otras ciudades del mundo.
Los hay de tamafio mediano,
grandes e incluso articulados, co-
mo el que cruza a diario la Gran
Via de punta a punta como si de
un tranvia se tratara. En cambio,
el sector nunca ha prestado aten-
cion a los minibuses, que son una
parte importante de la flota de
Transports Metropolitans de
Barcelona (TMB) debido alasnu-
merosas lineas de barrio existen-
tesenlaciudad.

El problema, que ha obligado
incluso a la compania a tener que
operar con vehiculos sin etiqueta
ambiental, empieza a dirigirse a
un cambio de tendencia con el
primer minibus 100% eléctrico
que presta servicio con pasajeros
enlacapital catalana. Lo hace, por
ahora, en fase de pruebas.

El momento escogido para ha-
cer las comprobaciones no es ba-
ladi. Se ha apostado por agosto
porque es el momento en el que
mayor consumo eléctrico tiene
este vehiculo debido al uso inten-
sivo del aire acondicionado para
garantizar una temperatura con-
fortable en su interior. “El consu-
mo es hastaun 30% superior al de
unmes de invierno con la calefac-
cién”, destaca el director de tec-
nologia de bus de TMB, Josep
Maria Armengol.

Ese condicionante en plena ola
de calor como la vivida la pasada
semana se suma al trazado de las
lineas escogidas estratégicamen-
te: la 116 en el barrio de la Salut
con sus empinadas subidas hasta
el Park Giiell yla185 entre Canye-

ANA JIMENEZ

El minibus eléctrico de TMB prestando servicio en condiciones reales en la linea 116

lles y Vall d'Hebron. En ambos
trazados el vehiculo se enfrenta a
unas pendientes considerablesya
unos delicados giros que exigen
cierta habilidad al volante. La in-
tencion es llevar el vehiculo al li-
mite para garantizar que tiene au-
tonomia suficiente para aguantar
las 16 horas de trabajo diarias ya
que estas lineas de barrio solo dis-
ponen de un vehiculo asignado a
laruta.

El modelo fabricado por la em-
presa catalana Indcar -lider en
carrozado de minibuses- y el fa-
bricante de vehiculos eléctricos
Bluebusesel primero que cumple
las condiciones para ello. “Un mi-
nibus eléctrico, al ser tan peque-
flo, tiene una capacidad limitada

m La paralisis durante dema-
siados afios de lainnovacion
en el sector de los minibuses
ha cambiado de golpe. A los
vehiculos eléctricos que
ahora aspiran a ser uno mas
dela flota se suman también
proyectos con hidrégeno. En
TMB confian en poder poner
apruebaun modelo de mini-
buis alimentado con esta
tecnologia en otras lineas de
bus de barrio. Se ahondara
asi enlalineainiciada conlos
ocho autobuses propulsados

El hidrégeno también pide paso

por hidrégeno que se encar-
gan de prestar servicio enla
primera -y Ginica de momen-
to-linea de bus exprés enla
capital catalana,la X1, que
conecta Francesc Macia con
Glories. Los resultados, en
este caso, son muy satisfac-
torios, segun fuentes de la
compaiiiay seran cruciales
para cumplir con los planes
de inversion ya que aspiran a
tener el 25% de los vehiculos
cero emisiones el afio que
vieney el 50% en el 2030.

para poner las baterias en el te-
cho”, destaca Armengol, que cele-
bralamejorautonomiade este ve-
hiculo (250 kilémetros), asi como
el buen recibimiento que esta te-
niendo por parte de los usuarios.
A bordo cogen hasta 26 perso-
nas: 10 sentadas, 15 de pie y un es-
pacio reservado para personas
con movilidad reducida. Al ser
agosto, no ha habido problemas
de aglomeraciones en unas lineas
que acostumbran a ser utilizadas
por vecinos habituales. Los viaje-
ros que subian a bordo el dia que
lo probd La Vanguardia daban su
visto bueno al cambio, destacan-
do una mayor comodidad y espa-
cio pese a que desde fuera les pa-

Losresultados seran
analizados para valorar
larenovacion delos
buses mas pequeiios de
la flota de la compaiiia

recia mas pequefio ya que mide
menos de seis metros de longitud
v 2,20 de ancho.

Laaprobacion delosviajerosde
las lineas de bus de barrio llega
tras recibir los aplausos del sector
en su presentacion durante la
cumbre mundial de la Uni6n In-
ternacional del Transporte Publi-
co (UITP) celebrada en Fira de
Barcelona el pasado mes de junio.
Las pruebas se alargaran unas se-
manas mas, luego faltara que los
responsables del servicio de bus
de TMB analicen los resultados
técnicos paravalorarlaidoneidad
de comprar vehiculos de estas ca-
racteristicas.

La compania ha ido retrasando
inversiones en este tipo de buses
debido alaescasa oferta existente
y los altos precios en el mercado,
equiparables a los de un autobus
de los grandes. A partir de ahora,
eso puede cambiar. “Las pruebas
de este verano seran determinan-
tes para tomar decisiones”, apun-
ta Armengol. Eso si, poniendo so-
bre la balanza la reduccién de
emisiones y la eficiencia econo-
micadelacompra.e



