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El sistema educativo: un espejo entre Paris y Barcelona

:Qué podemos aprender del sistema

educativo de Paris?

“La mayoria de los franceses confia en la calidad del sistema
puablico, lo que les lleva a elegir esta opcion para sus hijos”

m Tanto Barcelona como Paris
tienen una riqueza cultural y
una oferta de lifestyle tnica.
Sin embargo, surge la duda de
cémo podemos aplicar apren-
dizajes de esta ciudad a Barce-
lona, especialmente en el cam-
po de la educacion. Uno de los
aspectos mas sorprendentes
es la percepcion y reputacion
del sistema educativo publico
en Paris. En Paris, los padres
confian en que las escuelas pu-
blicas ofreceran una educa-
cion de calidad. Esa confianza
es fundamental cuando se
considera un cambio de resi-
dencia. Paris ofrece tres tipos
de escuelas: las publicas, las
concertadas y las privadas. La

mayoria de los franceses con-
fia en la calidad del sistema
educativo publico, lo que les
lleva a elegir esta opcion para
sus hijos. En Barcelona, esa
confianza no es tan sdlida.
Ademas de la calidad, la trans-
parencia del sistema educati-
Vo es otro aspecto que desta-
car. En Paris se proporciona
informacion clara sobre los re-
sultados de las escuelas y se
asegura que los padres tengan
acceso a los datos que necesi-
tan para tomar decisiones in-
formadas sobre la educacién
de sus hijos. La transparencia
es la base de la confianza y es
un elemento clave de la mejo-
ra del sistema educativo.

:.Como se podria trasladar a Barcelona

la experiencia de Paris?

“Hace falta una mayor inversion en infraestructuras y recursos,
la revision del curriculo y una mejor formacion de los docentes”

m La educacion es un pilar fun-
damental parael futurode Bar-
celona, y la calidad de las es-
cuelas publicas debe ser un
elemento clave paragarantizar
que las familias no se vean obli-
gadas a optar por otras alter-
nativas. La mejora de las prac-
ticas educativas es imprescin-
dible para elevar la calidad de
las escuelas publicas. Esto
incluye una mayor inversion
en infraestructurasy recursos,
asi como una revision del cu-
rriculo y una formacién mas
exhaustiva para el personal
docente. Debemos garantizar
que las escuelas publicas
ofrezcan una educacion de
primera categoria que compita

bio real en Barcelona. Nuestra

con las privadas. Ahora es el
momento de realizar un cam-

ciudad tiene todo el potencial
para ofrecer una educacion de
calidad y para ganarse la con-
fianza de las familias en las es-
cuelas publicas. Si queremos
crecer como ciudad y asegurar
un futuro brillante para las
proximas generaciones, la
mejora del sistema educativo
debe ser una prioridad. Es
tiempo deinvertir enlas escue-
las publicas y garantizar que
Barcelona sea un lugar en el
que todo el mundo pueda dis-
frutar de una educacion de pri-
mera clase. El futuro de nues-
tra ciudad depende de esto.

Tarragona presiona para salvar su

costa del colapso de los trenes de carga

El futuro aumento del trdfico urge atin mds el reivindicado desvio por el interior

ESTEVE GIRALT
Tarragona

Tarragona reivindica desde hace
afios el desvio por el interior, fue-
radelosnucleos de poblaciényde
las zonas turisticas, de los trenes
de mercancias. Una parte, con
materias peligrosas, circulando
de dia y de noche por la Costa
Daurada. Comparten los trenes
de cargalas vias con los de pasaje-
ros. Una demanda mas trascen-
dente que nunca por la apuestade
la Unién Europea por el ferroca-
rril y las autopistas ferroviarias
como alternativaal camion, con el
compromiso del Gobierno de du-
plicar el transporte ferroviario de
mercancias en la préxima década:
ahora esta por debajo del 5%.

Tras afios de reuniones y con-
tactos, la Plataforma Mercaderies
per 'Interior halogradoen el area
de Tarragona un consenso politi-
co, econémico y social casi total
por un trazado alternativo para
sacar las mercancias de lalinea fe-
rroviaria de la costa.

El territorio presiona mas que
nunca al Ministerio de Transpor-
tes, Movilidad y Agenda Urbana,
que tiene desde hace meses sobre
la mesa un estudio de viabilidad
para encontrar el mejor trazado
por elinterior. Las tres soluciones
sondeadas por Madrid hasta aho-
ranosondelagrado delaplatafor-
ma, que apuesta por un trazado
propio (ver infografia).

El calendario juega contra Ta-
rragona. Elincremento del trafico
ferroviario de mercancias supone
una amenaza real de colapso a
corto y medio plazo por una linea
por la que ademas circulan mu-
chos trenes de pasajeros, espe-
cialmente regionales que conec-
tan el area metropolitana de Ta-

rragona, la segunda de Catalunya
por tamarfio, con la de Barcelona.

“Se incrementara un 250% el
trafico de mercancias en los pro-
ximos afos, se colapsaralavia. Pa-
saran por lamisma linea de la cos-
ta, por Vila-seca, Tarragona, Alta-
fulla o Torredembarra, a través
deltercer hilo. Circulan trenes re-
gionales y de cercanias, mercan-
cias de ancho ibérico desde la li-
neacentral yladellitoral”, advier-
te Eugeni Sedano, portavoz de la
plataforma ciudadana.

En el tramo entre Tarragona y

El Gobierno estudia
los trazados de una
inversion clave para la
Costa Daurada: por el
litoral, solo pasajeros

Sant Viceng de Calders se podria
producir una enorme saturacion
ensolo un lustro, estiman algunos
expertos,y convertirse en un pun-
tonegro ferroviario.

La linea de mercancias del co-
rredor mediterraneo utilizara de
forma provisional el conocido co-
motercer hilo,unasoluciéondeur-
gencia todavia en obras, impulsa-
da por el Gobierno en la linea fe-
rroviaria ya existente para poder
hacer circular trenes con ancho
internacional hacia Europa.

Si se eterniza el trazado por el
interior, que la plataforma plan-
tea en paralelo a vias rapidas co-
mo la C-14 o la AP-7,los principa-
les municipios de la Costa Daura-
datemen que cada vez mas trenes
de cargaymaslargoscirculenjun-
toasusnucleosurbanos: Tarrago-
na, Altafulla o Torredembarra.

Elpaso de trenes de mercancias

Rutas ferroviarias de mercancias

— Ancho ibérico
— Ancho internacional

— Via Reus-Roda: tinicamente funciona Reus-Poligono petroquimico (Repsol)

Ancho medio (tercer hilo)

= Propuesta solucion nuevo trazado
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FUENTE: Plataforma de Mercaderies per I'Interior
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Un tren de mercancias pasando por Tarragona, junto a viviendas

peligrosas por la linea de la costa
es una molestia notable, ademas
de un peligro, para vecinos de ba-
rrios comoel Serrallo o clientes de
campings del litoral tarraconen-
se, cercanos alas vias. También es
un obstaculo para nuevos planes
urbanisticos e infraestructuras
proyectadas en la Costa Daurada.
La obligatoriedad de respetar las
franjas de seguridad, de 800 me-
tros respecto a las vias, bajo tutela
de Proteccid Civil, supone un las-
tre en caso de nuevas obras.

“El transporte de mercancias
por la costasupone un problemay
nos condiciona como territorio”,
destaca Angel Xifré, delegado de
la Generalitat en Tarragona. “Y
existe riesgo de colapso ferrovia-
rio, hay que buscar una alternati-
vapor el interior”, coincide.

El Gobierno impulsa una de las
autopistas ferroviarias entre Za-
ragoza, Lleiday Tarragona, con la
licitacion anunciada a inicios del
2024. Es la de mayor demanda de
la red ferroviaria, con cien circu-
laciones semanales por sentido,
con conexiones futuras desde Al-
geciras, Huelva o Vitoria.

Los empresarios espafioles si-
guen presionando mientras tanto
para que el corredor mediterra-
neo se complete cuanto antes has-
taFrancia. Mas trenes de mercan-
ciasy de pasajeros porunalineali-
toral amenazada por el colapso.

Sabedoresde que el trazado por
el interior esta en el aire y que po-
driatardarunadécadaen comple-
tarse, el puerto de Tarragona ade-
lanta a este diario que estudiaran
yaunaalternativa “paraevitar que
los trenes de carga pasen por de-
lante de la ciudad y del barrio del
Serrallo”, como sucede ahora.

“El futuro esta en las autopistas
ferroviarias, pero Adif lo esta ha-
ciendo sobre vias obsoletas y con
perjuicios para vecinos y pasaje-
ros. ;Qué pasard con cercanias si
ademas se quiere incrementar la
frecuencia?”, alerta Sedano. Para
la plataforma “es una cuestion de
voluntad politica”; estiman que la
inversion seria de diez millones
por cada uno de los 40 kilémetros
de un nuevo trazado que “sacaria
por fin las mercancias de todos las
poblaciones”.e



